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Eine Frage der Sicherheit
Bricken- und Bauwerksprufung

Gut 40.000 Briicken auf deutschen
BundesfernstraBen plus kommunale
Bauwerke - Christoph Wiibker, Abtei-
lungsleiter fir Bauwerksprifung der
LINDSCHULTE Ingenieurgesellschaft
mbH hat bereits mehrere tausend
Bauwerke gepriuft. In Deutschland
werden Brucken- und Verkehrsbau-
werke regelmafRig penibel kontrolliert.
Immerhin geht es um die Sicherheit
von Menschenleben.

Grundlage von Wubkers Arbeit sind die DIN
1076 sowie die Richtlinie VDI 6200, welche
die rechtliche, technische und wirtschaft-
liche Notwendigkeit bilden. Sie geben einen
Uberblick Uber die Organisation, Durch-
fuhrung und Kosten der Bauwerksprufung.
Und dabei kommt Christoph Wubker weit
herum: Hauptsachlich ist er in Nieder-
sachsen, Nordrhein-Westfalen, Berlin und
Hamburg unterwegs, alleine in Berlin hat er
bereits gut 1.000 Bauwerke geprft.

Bevor Christoph Wubker zu einer Prifung
fahrt, missen im Vorfeld einige Dinge ge-
klart werden: Wie ist das Bauwerk erreich-
bar, wird eine Strallensperre bengtigt und
ist eventuell sogar zusatzliches schweres
Gerat oder ein Hubsteiger erforderlich?
Zwei komplett bestlckte Fahrzeuge sind fur
LINDSCHULTE im Einsatz, die Experten
sind vollstandig geschult und qualifiziert.
So sind Wubker und sein Team immer
flexibel; denn jedes Bauwerk ist anders
und die Arbeit der BauwerksprUfer bleibt
stets abwechslungsreich und spannend.

RegelmaBige Prufungen sorgen fir
Sicherheit und vermeiden Folgekosten
Fur Menschen mit Klaustrophobie oder
Hohenangst ist sein Job nicht geeignet.
Wiabker klettert in die Hohlkammern der
Bricken, die nur von seiner Stirnlampe er-
hellt werden. In luftiger Hohe pruft er nicht
nur Brlcken, auch andere Bauwerke wie
Industriehallen, Parkhauser und Stadien
fallen unter seine Verantwortung. Denn:
Vorbeugen ist gunstiger und kltger als
aufwandig und teuer zu sanieren. Durch
regelmaliige Prafungen wird nicht nur fur
Sicherheit gesorgt, es kdnnen auch hohe
Folgekosten vermieden werden.

,Die erste durchzufihrende Prifung ist in
der Regel zerstorungsfrei”, so Wibker. Soll
heil3en: Bevor es an den Kern des jewei-
ligen Bauwerks geht, wird eine erste Be-
standsaufnahme gemacht. Ausgestattet mit
Stahlkappenschuhen, Knieschonern und
Helm kontrolliert er im Auftrag der Bundes-
lander jedes Bauwerk auf Risse im Inneren
und an der AulRenfassade. Manche dieser
Bauwerke wurden bereits Mitte des 20.
Jahrhunderts erbaut. ,Jeder Riss, jede Ver-
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anderung an der Substanz wird dokumen-
tiert und im Bauwerks-Plan verzeichnet”,
fUhrt der erfahrene Ingenieur weiter aus.
Um die bestmogliche Empfehlung fur jedes
Bauwerk zu geben, werden auch Material-
proben genommen, wie beispielsweise
Bohrmehlproben oder Bohrkerne. Im
Labor werden verschiedene Parameter wie
der Chloridgehalt im Beton oder Karbo-
natisierungstiefen bestimmt, um Scha-
densursachen einzugrenzen. Liegen alle
Ergebnisse vor, kann auch eine Empfehlung
ausgesprochen werden. Die reichen von
einer professionellen Reparatur kleinerer
Schaden bis hin zu einer vollumfanglichen
Komplettsanierung.

Wie Uberall im Konstruktionsbau ist Genau-
igkeit besonders wichtig. Sollte die nachste
Kontrolle von einem anderen Mitarbeiter
vorgenommen werden, mussen Wubkers
Aufzeichnungen stimmen. Denn es geht um
die Sicherheit von Menschenleben.

Fachwissen, praktische Erfahrung
und Uberblick

Betonbauwerke zu schitzen und instand
zu halten ist eine technisch und wirt-
schaftlich anspruchsvolle Aufgabe -
es werden Fachwissen, praktische
Erfahrung und Uberblick tber
Normen und Vorschriften sowie
materialtechnisches Know-how
vorausgesetzt.

Jedes Bauwerk und jeder
Werkstoff haben so ihre
Besonderheiten - beispiels-
weise die Empfindlichkeit
gegen dulere Einflusse”, erklart
Christoph Wubker. ,Eine frei

bewitterte Holzkonstruktion ist vielleicht auf
bis zu 40 Jahre ausgelegt, andere massive
Konstruktionen hingegen kommen auf

80 bis 100 Jahre.”

Seit zwei Jahrzehnten im Einsatz fir
LINDSCHULTE

Wiubker ist bereits seit mehr als zwei
Jahrzehnten als Briicken- und Bauwerks-
prufer bei LINDSCHULTE tatig. Wahrend
der 46-Jahrige durch die Dunkelheit kriecht,
hort er den StralRenverkehr Uber seinem
Kopf. Zwischendurch vibriert es. Das be-
unruhigt den Experten aber nicht. Das Bau-
werk ist — wie alle anderen auch - standig
in Bewegung. Die damaligen Konstrukteure
haben die Bricke wie Ublich auf gigantische
Widerlager gesetzt - zum Beispiel, well
Temperaturschwankungen sie standig in
Bewegung versetzen. Und wo Bewegung ist,
da ist auch haufig der Verschleif3 nicht weit.

]



VB RADSCHNELLVERBINDUNGEN

Fahrradverkehr 2.0

Radschnellwege mit Zukunft

Ob auf dem Weg zur Arbeit, zur Schule oder Ausbildung, fiir Freizeit und Urlaub:
Das Fahrrad zahlt zu den beliebtesten Verkehrsmitteln der Deutschen - mehr als
80 Prozent der Bevélkerung nutzen aktiv das Fahrrad. Gerade bei klirzeren Dis-
tanzen verzichten immer mehr Menschen auf den Pkw und satteln um. Radfahren
entlastet die Umwelt und férdert die eigene Fitness und Gesundheit. Das hat auch
das Bundesministerium fur Verkehr und digitale Infrastruktur (BMVI) erkannt und
beschlossen, die Weiterentwicklung und Verbesserung des Radverkehrs voranzu-

treiben.

Zu diesen Bemuhungen gehort die Ver-
besserung der bestehenden Infrastruktur,
Stichwort Radschnellwege. Diese Schnell-
wege sind Radverbindungen, die Wohn-
und Gewerbegebiete oder Stadtzentren
intelligent miteinander verbinden. Das
gelingt beispielsweise durch Kreuzungsfrei-
heiten (Unter- und Uberfuhrungen), Gerad-
linigkeit und groflBe Kurvenradien, eine gute
Oberflachenbeschaffenheit und grolRere
Radwegbreiten.

Die LINDSCHULTE Ingenieurgesellschaft
mbH aus Dusseldorf hat sich auf eben
diese Verbindungen spezialisiert.

Vier RadPendlerRouten

Im Rahmen einer Machbarkeitsstudie,
welche als Kooperation zwischen den Inge-
nieurbuUros LINDSCHULTE Ingenieurgesell-
schaft DUsseldorf und SSP Consult - Bera-
tende Ingenieure erarbeitet wurde, wurden
vier leistungsfahige RadPendlerRouten
zwischen der Stadt KoéIn und den rechtsrhei-
nisch angrenzenden Stadten Leverkusen,
Bergisch Gladbach, Rdsrath, Troisdorf und
Niederkassel zur wirkungsvollen Beschleu-
nigung des Radverkehrs identifiziert.

Die RadPendlerRouten sollen zukunftig
vor allem zur Abwicklung der Berufs- und
Ausbildungsverkehre dienen. Fur einen
moglichst kreuzungs- bzw. konfliktarmen
Verlauf, der eine hohe Durchschnittsge-
schwindigkeit von rund 20 km/h ermaoglicht,
wurden die passenden Fuhrungsformen
und Ausbaustandards aufgezeigt. Hierbei
war die Berucksichtigung der Belange des
Natur-, Landschafts-, und Umweltschutzes
sowie der Eigentumsverhaltnisse im Hin-
blick auf eine planungsrechtliche Umset-
zung der Trassen sehr wichtig. Neben den
vier RadPendlerRouten wurden zudem
Zubringertrassen definiert, die als Zulauf-
oder Verbindungsstrecke dienen.

Neben den potenziellen Verkehrsverlage-
rungen wurde ferner eine grobe Kosten-
schatzung fur die Realisierung jeder Rad-
PendlerRoute durchgefuhrt. Anschliel3end
konnte anhand einer Gegenuberstellung
der Kosten und des zu erwartenden Nut-
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zens die Wirtschaftlichkeit der erarbeiteten
Routen bewertet werden.

Parallel zur engen Abstimmung auf Fach-
und Amterebene wurden insbesondere die
im Projektraum aktiven Vereine und Ver-
bande mit Bezug zum Thema Radverkehrs-
forderung sowie die relevanten politischen
Akteure informiert und eingebunden. So
waren alle Partner am gesamten Planungs-
prozess beteiligt.

Insgesamt haben die RadPendlerRouten
eine Gesamtlange von ca. 80 km, zuzUglich
ca. 19 km Zubringertrassen. Auf Grundlage
der Vorarbeit werden etwa 24.100 Radfahr-
bewegungen pro Tag durch die RadPend-
lerRouten erwartet. Insgesamt wird fur

die neuen Trassen mit diesem Qualitats-
standard ein hohes Verlagerungspotential
erwartet. Die vier RadPendlerRouten sowie
die Zubringertrassen sind ein bedeutender
Bestandteil der Entwicklung eines Netzes
schneller Radverbindungen und stellen
einen groBen Gewinn fur die Mobilitat und
Lebensqualitdt in der gesamten Region dar.

@4 Erft-Radweg - 110 km Premium-Piste

Auf einer Strecke von rund 110 km ver-
lauft der Erft-Radweg von der Quelle bei
Nettersheim bis zur MUindung in den Rhein
bei Neuss. Dieser soll stufenweise zu einem
Premiumradweg mit erhohtem Standard
ausgebaut werden.

Im Bereich des Rhein-Erft-Kreises (Strecken-
lange des Erft-Radweges ca. 40 km) wurde
eine 3-stufige Untersuchung durchgefthrt.
Je nach ausgewahlter Stufe werden unter-
schiedliche Verbesserungsmaflnahmen
zur Erreichung des jeweils angestrebten
Standards vorgeschlagen. Ziel war es, die
bestehende Radverkehrsverbindung fur
den Alltags- und Freizeitverkehr besser
auszubauen und attraktiv zu gestalten.

Erarbeitet wird das Konzept in Zusammen-
arbeit mit ST-Freiraum Landschaftsarchitek-
ten aus Duisburg. Nach den allgemeinen
vorbereitenden Arbeiten wurde die Ist-
Situation dargestellt und in einer Starken-
Schwachen-Analyse bewertet.

Leverkusen

Niederkassel

Bergisch
Gladbach

Résrath /

Troisdorf

Ubersichtskarte
Trassenkorridore
- Rad-Pendler-Routen.

& Radschnellweg-Verbindung zwischen

Koéln und Frechen

Die Stadte KoIn und Frechen sowie der
Rhein-Erft-Kreis haben im Rahmen eines
Forderprojektes im November 2016 eine
Machbarkeitsstudie fUr eine Radschnell-
weg-Verbindung zwischen der Kélner
Innenstadt und dem Bahnhof Frechen in
Auftrag gegeben.

Das Konzept zum ,Radschnellweg Kaln
- Frechen” wurde 2013 im Rahmen des
Planungswettbewerbs Radschnellwege in
Nordrhein-Westfalen erarbeitet. Bestand-
teil dieses Konzepts ist eine Potenzialana-
lyse, Aufzeigen von Alternativrouten im
definierten RSW-Korridor, Ausarbeitung

Engstelle siidliche Erftiiberquerung Erft-Radweg.



von Musterquerschnitten, erste Skizzen zur
Umgestaltung der StraBenraume sowie die
Zusammenstellung von begleitenden Infra-
strukturelementen, einer groben Kosten-
schatzung und Vorschlage fur ein Kommu-
nikationskonzept.

Der Radschnellweg (RSW) ,KoIn-Frechen’
soll die KdIner Innenstadt sowie die Univer-
sitat zu Koln mit dem Bahnhof in Frechen
auf direktem Weg verbinden. Insbesondere
fur Berufspendler, aber auch fur alle ande-
ren Radfahrer ist diese schnelle und direkte
Wegeverbindung von grol3em Interesse.
Der RSW verlauft in weiten Teilen tber
bestehende Stralden. Im Bereich des Grin-
gurtels war ein Ausbau des bestehenden
Forstweges notwendig. Parallel zu den Glei-
sen der Hafen und Guterverkehr Koln AG
(HGK) war eine neue Trasse zu errichten.

In einem Teilbereich, welcher neben der
bestehenden HGK-Trasse verlauft, war der
RSW Bestandteil der Ausbauplanung zur
Renaturierung des Frechener Bachs.

Priifbereiche
D Briickenbauwerke
D Planung in Varianten
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@ Der Panke-Trail - eine der

zehn Trassen durch Berlin

Laut Berliner Mobilitatsgesetz aus dem
Jahr 2018 ,sollen mindestens 100 km Rad-
schnellverbindungen errichtet werden.”
Hierzu wurde von der Senatsverwaltung
fur Umwelt, Verkehr und Klimaschutz eine
Studie zum Potenzial von Radschnellverbin-
dungen im Berliner Stadtgebiet veroffent-
licht. Darin wurden zwolf Trassenkorridore
mit hochstem Potenzial und guten Reali-
sierungschancen ausgewahlt und zu zehn
Trassen zusammengefasst. Eine dieser
zehn Trassen ist die Radschnellverbindung
(RSV) 4: ,Panke-Trail".

Die von LINDSCHULTE erstellte Studie be-
wertet die bauliche und verkehrliche Reali-
sierbarkeit. Ziel der Machbarkeitsstudie war
die Festlegung einer Vorzugstrasse inner-
halb des Trassenkorridors, die Unterlegung
mit FUhrungen sowie die Prufung und der
Nachweis der Machbarkeit dieser Trasse.

y
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Verkehrsberuhigter Bereich
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Panke-Trail Grobtrassen.

Visualisierungsbeispiel
Radschnellweg-Ver-
bindung zwischen K6In
und Frechen.

Im bisherigen Verlauf fanden bereits
mehrere Befahrungen der Trasse statt. Es
wurden zudem in Frage kommende Tras-
senverlaufe ermittelt, ausfuhrlich gepruft
und bewertet. Anhand der Bewertung und
durch einen engen Austausch mit betei-
ligten Fachplanern auf Verwaltungsebene
wurde eine Vorzugstrasse festgelegt, die
die Kriterien der Radschnellverbindung
bestmoglich erfullt.

@ Ein Radweg mit intelligenter
LED-Beleuchtung
Auf einer stillgelegten Eisenbahntrasse
zwischen Monchengladbach-Rheindahlen
und dem benachbarten Nordpark soll ein
Radweg realisiert werden. Dieser Radweg
ist rund 3.400 m lang und der erste Ab-
schnitt eines Radwegs, der in einer zweiten
Ausbaustufe bis zum Hauptbahnhof von
Monchengladbach reichen soll. Ziel ist eine
attraktive, sichere und schnelle Radver-
kehrsverbindung fur den Alltags- und Frei-
zeitverkehr mit gehobenem Standard. Als
weitere wichtige Rahmenbedingung wurde
die Nutzbarkeit der Wegeverbindung auch
fur den FuBgangerverkehr definiert (siehe
Grafik rechts unten).

Fur die Vorplanung wurden mehrere
Regelquerschnitte definiert. Jeder dieser
Abschnitte hat verschiedene Anforderun-
gen, welche sich aus den unterschiedlichen

Umfeld-
bedingun-
gen ergeben.
Bedingungen
sind beispielsweise
die FUhrung durch
Wohngebiete und freie
Landschaften sowie das zu erwar-
tende Verkehrsaufkommen. Anschliel3end
wurde die Realisierbarkeit verschiedener
Regelquerschnitte gepruft und eine Vor-
zugsvariante gewahlt.

Der Radweg soll auf seiner vollen Lange mit
einer intelligenten LED-Beleuchtung aus-
gestattet werden, die sich in Abhangigkeit
des Verkehrsaufkommens abschnittsweise
selbst reguliert. Im Regelzustand ist das
Licht herunter gedimmt oder ausgeschal-
tet. Sobald durch Sensoren Rad- und Ful3-
verkehr erfasst wird, wird das Licht heller
oder eingeschaltet. Durch die intelligente
und adaptive Steuerung, die in Teilen der
Niederlande bereits seit einigen Jahren er-
folgreich umgesetzt wird, werden Energie-
einsparungen erzielt sowie Lichtemissionen
gesenkt.

An insgesamt sieben Stellen werden
StraBen und Wege gekreuzt. Hier werden
VerknUpfungen mit dem vorhandenen
StralBen- und Wegenetz realisiert.

Radweg zwischen Monchengladbach-Rheindahlen und Nordpark.

gemeinsamer
Geh- und Radweg

iN

4,00

. 6,50

Vorzugsvariante freies Feld

Vorzugsvariante andere Abschnitte
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VBl DIGITALISIERUNG EMSLAND

Der Weg zum digitalen Emsland
Energy Services von LINDSCHULTE machen das Emsland zukunftsfahig

Mit der digitalen Agenda fiir Deutsch-
land setzt die Bundesregierung wichtige
Rahmenbedingungen fiir das Leben,
Lernen, Arbeiten und Wirtschaften

in der digitalen Welt; dazu zahlt die
flachendeckende Verfiigbarkeit von
Breitband-Netzen. Zur Verwirklichung
dieses Zieles stellt der Bund zweckge-
bundene Fordergelder bereit - so auch
fur den Landkreis Emsland.

Um den bisher nur langsam voranschrei-
tenden Prozess zu beschleunigen und den
Einwohnern des Emslandes einen Zugang
zum Breitband-Netz zu ermdglichen, hat
sich der Landkreis auf einen Teil dieser
Fordermittel des Bundes beworben.

,Ein nicht zeitgemadRer Internetanschluss
ist heute ein K.O.-Kriterium, wenn es um

die Ansiedlung eines Unternehmens oder
den Kauf einer Privatimmobilie geht.
Durch das neue Netz werden wir einen
Standortvorteil schaffen, der Familien,
Selbststandigen und Unternehmen zu-
gutekommt”, freute sich Landrat Winter.
Das klar definierte Ziel: Den Wirtschafts-
standort Emsland zukunftsfahig starken
und die ,weilsen Flecken” ohne Anschluss
minimieren. Und hier leistet der Landkreis
fur Bdrgerinnen und Burger sowie Unter-
nehmen ganze Arbeit.

Aufgrund der unterschiedlichen Besied-
lungsdichte unterteilt der Landkreis das
Kreisgebiet in Sektoren: Sektor 1 bildet
das nordliche Emsland, Sektor 2 das mitt-
lere und der dritte Sektor bezieht sich auf
das sudliche Emsland. Die innogy TelNet
setzte sich im Ausschreibungsverfahren
fur die Sektoren 2 und 3 durch. Und hier
kommen die fachlichen Kompetenzen von
LINDSCHULTE ins Spiel.
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Ein GroBprojekt fir LINDSCHULTE
Innogy beschreitet neue Wege, um den
Kunden einen zukunftssicheren und hoch
performanten Breitbandanschluss bieten
zu kdnnen. Nach dem Konzept ,Fibre to
the Building” (FTTB) wird das Glasfaser-
kabel bis ins Haus des Kunden gelegt.
Dadurch werden wesentlich héhere
Download-Geschwindigkeiten ermaoglicht
als mit dem bisherigen Konzept FTTC
(,Fibre to the Curb”), bei dem die letzte
Meile zum Kunden mit einem herkdmm-
lichen Kupferkabel Uberbrickt wird.

Am Ende steht fur den Kunden ein kom-
fortables Breitband-Angebot bereit.
Westnetz, der Netzbetreiber der innogy,
ist im Auftrag der innogy Telnet fur das
Legen der Glasfaserkabel verantwort-

lich. Die Abteilung Energy Services von
LINDSCHULTE wurde durch Westnetz
beauftragt, bei Planung, Vermessung,
Dokumentation sowie Bauleitung und
-Uberwachung mitzuarbeiten und diese
auch durchzufihren - daraus resultierte
das Projekt ,Ingenieurleistungen FTTX
Emsland Mitte".

,Mit diesem geforderten Projekt gelingt
es, die technischen Voraussetzungen fur
Internet bester Glte in Ortsteile zu brin-
gen, in denen die Anwohner sich bisher
mit niedrigen Internet-Geschwindigkeiten
zufriedengeben mussten”, so Landrat
Winter.

Mehr als 5.400 Hausanschliisse,

Uber 750 km Glasfaser

Der Ausbau des Breitbandnetzes verlief
planmaRig. Durch eine Aktualisierung der
Daten fur die Projektgebiete Mitte und
Sud, in denen die innogy TelNet fur den

Breitbandausbau verantwortlich ist, wur-
den 5.400 HausanschlUsse flr das Gebiet
Emsland-Mitte mit 750 km an Glasfaser-
leitung geplant.

Mit der Planung haben die Fachleute von
Westnetz und LINDSCHULTE im Februar
2018 begonnen, der Fokus lag zuerst auf
der Grundlagenermittiung. In mehreren
Ortsbegehungen in den Stadten und
Gemeinden Geeste, Haren, Hasellnne,
Twist, Lingen und Meppen wurden die
vom Landkreis Emsland zur Verfigung
gestellten Adressdaten auf Vollstandigkeit
und Aktualitat Uberpruft und erganzt.

Grobplanung von Westnetz
Die Mitarbeiter der Westnetz hatten
basierend auf dem Materialkonzept des

Bundes eine erste Planung erstellt. Darin
enthalten waren sowohl Standorte fur
aktive Bauten als auch fUr passive Ver-
teiler. Mithilfe von Luftbildern wurden die
zu erschlieBenden Adressen ermittelt und
eine Trassenfuhrung geplant. Das Team
von LINDSCHULTE dberprtfte vor Ort die
Groblanung und passte sie den ortlichen
Gegebenheiten an. Die so entstandene
neue Trassenfuhrung wurde mit den Mit-
arbeitern der Westnetz abgestimmt.

Im zweiten Schritt begann die Vorpla-
nungsphase. LINDSCHULTE und Westnetz
entwickelten unter Beachtung der Um-
weltvertraglichkeit und Wirtschaftlichkeit

die ersten Ansatze fUr den Trassenverlauf.

Entwurfsplanung

Das Ziel der Entwurfsplanung ist ein
maligeschneidertes und realisierbares
Planungskonzept, in dem alle etwaigen
Problemstellungen des Projektes im Vor-

feld berucksichtigt werden. Auf Grundlage
der Vorplanung wurde in dieser Phase ein
erster Entwurf fUr die Trassenplanung der
einzelnen Abschnitte erarbeitet, durch-
gehend in Abstimmung mit den zustan-
digen Behorden und fachlich involvierten
Partnern. Beteiligt waren unter anderem
diverse Ver- und Entsorgungstrager
sowie Landkreis, Stadte und Gemeinden,
Strallenbaulasttrager, Eisenbahnver-
kehrs- oder Eisenbahninfrastrukturunter-
nehmen.

Genehmigungsplanung

FUr eine effektive Genehmigungsplanung
mussen Antrage auf Ausnahmen und Be-
freiung gestellt, ein Bauwerksverzeichnis
aller an der Planung beteiligten Stellen
erarbeitet sowie die notwendigen Geneh-
migungen aus der Entwurfsplanung vorbe-
reitet werden. Dazu wurden alle Planungs-
unterlagen inklusive Beschreibungen und
Berechnungen weiter angepasst,

um letztlich im 6ffentlich-rechtlichen Ver-
fahren die Baugenehmigung zu erhalten.
Auch mit Grundeigentimern und Pach-
tern wurden Vertrage, Vereinbarungen
und in Teilen auch Entschadigungsleistun-
gen abgestimmt und beschlossen.



Ausfiihrungsplanung

Jeder Schritt der Planung ful3t auf dem
vorhergehenden Schritt: So folgt die
Ausfuhrungsplanung auf Grundlage der
erfolgreichen Vor-, Entwurfs- und Geneh-
migungsplanung. Hier kommt es beispiels-
weise auf die verschiedenen Verlegearten
an: Ob Pressbohrung, Pflugtechnik oder
Verlegung im offenen Graben. Aulierdem
werden Festlegung und Beschreibung
der Einzelrohre aus den Rohrverbanden
dokumentiert und die Faserplanung wird
auf Basis der Entwurfsplanung erstellt.

Kreuzungsantrage und ortliche Bauleitung
Das Projekt ,FTTX Emsland Mitte” bein-
haltet auch die Beauftragung zur Erstel-
lung der nétigen Kreuzungsantrage fur
Gewasser I. Ordnung, Bundesautobahnen
und Bahnquerungen. Hierflr wurden
durch die hauseigenen Vermesser der
Abteilung Energy Services eine topogra-
phische Gelandeaufnahme mit den
wesentlichen Merkmalen (unter anderem
Gleiskorper, Gewasserprofile, Strallen-
korper, Umfeld) fur die Kreuzungsantrdge
durchgefuhrt.

Des Weiteren wurden Baugrundunter-
suchungen von einem vom Westnetz
bestellten Dienstleiter durchgefuhrt, die
Steuerung wurde von LINDSCHULTE in
Abstimmung mit den Fachleuten der
Westnetz Ubernommen. Aus den er-
hobenen Daten wurden die notwendi-
gen Antragsunterlagen (bestehend aus
Ubersichtplan, Lageplan, Langsschnitt
sowie Baubeschreibung und Erldute-
rungsbericht) erstellt. Die behordlichen
Auflagen und Abstimmungen flossen
ebenfalls in die Antrage ein. Sobald die
Genehmigungen erteilt waren, wurden
die Bauarbeiten aufgenommen. Unter Be-
rucksichtigung der Nebenbestimmungen
und Auflagen werden diese Arbeiten vom
ortlichen Bauleitungsteam umgesetzt und
fortlaufend Uberwacht.

Zwei Bauleiter von LINDSCHULTE waren
hier durchgehend im Einsatz - so wird
gesichert, dass die von LINDSCHULTE ko-
ordinierten BaumafBnahmen anhand der
freigegebenen Unterlagen umgesetzt und
alle behordlichen Auflagen berucksichtigt
werden. Ebenso wird bei der Aufmaller-
stellung mitgewirkt. Die ortliche Bau-
Uberwachung von LINDSCHULTE sichert
Qualitat, Kosten und Termine und Uber-
wacht die Ausfuhrung der Bauleistungen.
Dabei geht es um die Dokumentation des
Bauablaufs, das Prifen und Bewerten von
Nachtragen, die Mitwirkung bei behdrd-
lichen Abnahmen und die Rechnungs- und
Kostenprufung.

Taglich im Einsatz fur

,Dokumentation Mitte”

Ein wichtiger Bereich im Projekt ,Ingeni-
eurleistungen FTTX Emsland Mitte” ist die
penible Dokumentation: In ,Dokumenta-
tion Mitte” werden samtliche bestehenden
Kommunikationsleitungen vermessen und
gemal’ GIS-Nebenbestimmung dokumen-
tiert, sowie alle dazugehdrigen Betriebsmit-
tel, welche im Zuge des Projekts ,Ingeni-
eurleistungen FTTX Emsland Mitte” verlegt
und errichtet werden.

Taglich befahren die Vermessungsinge-
nieure von LINDSCHULTE Energy Services
die Trassen, welche aktuell gebaut wer-

!i !
i
|
|

den und vermessen die dort verlegten
Leerrohrsysteme sowie Glasfaser-Vertei-
ler, Multifunktionsgehduse und Abzwei-
gungen. AulRerdem wird die Topografie
dokumentiert, um eine spatere Verma-
Bung der FTTX-Systeme zu ermoglichen.
Die Daten werden dabei anhand vor-
gegebener Vermessungscode-Tabellen
erfasst und linienférmig gespeichert. Das
Ergebnis ist eine dxf-Datei fur die GIS-
Bearbeitung mit linien- (z. B. Leerrohr,
Gebaude, Verlegeart) und punktférmigen
(z. B. Schilder, Schieber) Objekten.

Besondere Nebenbestimmung:
Foto-Dokumentation

Um in den Genuss einer Breitbandfor-
derung durch den Bund zu kommen,
werden an Westnetz und die von ihnen
beauftragten Partner die sogenannten
GIS-Nebenbestimmungen gestellt -
LINDSCHULTE hat sich verpflichtet, um-
fangreiche Foto-Dokumentationen zu
erstellen. Auf diesen geo-getaggten Fotos
werden die einzelnen Baufortschritte
komfortabel dargestellt. So wird sicher-
gestellt, dass alle Forderprojekte des
Bundes die gleiche Struktur haben.

GIS-Bearbeitung

Im Anschluss an die Bestandsvermessung
vor Ort werden die erhobenen Daten im
Projektbuiro von LINDSCHULTE im Pro-
gramm GISmobil erfasst, um die Informa-
tionen schnellstmdglich bereitzustellen.
Abgebildet werden die Bauverfahren, die
Oberflachen und das FTTX-System.

Die CAD-Experten von LINDSCHULTE er-
stellen aus den Daten neben Ubersichts-
und Bauplanen auch Langsprofile und
Bestandsplane. Weiter werden die Haus-
anschlusse fur alle betroffenen Sparten
inklusive aller GIS relevanten Sachdaten
und Stromleitungen/Rohrleitungen digi-
talisiert. Das Leerrohrsystem und seine
Bauteile werden mit Hilfe der erhobenen
Topographie vermessen und dienen so
der Dokumentation in den Westnetz-Aus-
kunftssystemen.
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VBl SPORT- & FREIZEITANLAGEN

Den Sport vor Ort unterstutzen

Seit 2015 kimmern sich Fachplaner bei
der LINDSCHULTE Ingenieurgesellschaft
mbH Emsland in Meppen auch um
Planungen von Sportstatten. Von der
Beratung zu Beginn eines Projektes bis
zur Schlussabnahme erfiillen sie je nach
Analyse und in Abhangigkeit der pro-
jektbezogenen Anspriiche die Winsche
des Bauherrn.

Dabei erfolgen die Planungen produktneut-
ral und immer auf dem aktuellen Stand der
Technik. Bereits in den ersten Planungs-
schritten werden die Vor- und Nachteile
der auf dem Markt angebotenen Belage
und Bauweisen aufgezeigt, um das fur das
Projekt sinnvollste und wirtschaftlichste
Losungskonzept zu finden.

Von November 2015 bis August 2016
wurde das erste Projekt dieser Art in Ems-
buren realisiert: Der SV Concordia Ems-
buren erhielt einen neuen Kunstrasenplatz.
Neben einer Flutlichtanlage wurde auch
eine Begegnungsstelle geschaffen, die beim
Sommerfest des Vereins zur Eréffnung
bereits auf positive Resonanz stiel3.

Gefordert wurde der Ausbau
von der Gemeinde Ems-
blren, dem Landkreis
Emsland und dem Landes-
SportBund Niedersachsen
e.V. Fur LINDSCHULTE Meppen
stellten die Mallnahmen in Emsburen
den Startschuss fur weitere Sportplatz-
bauarbeiten dar.
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Vom Urgelande zum modernen
Kunstrasenplatz

So folgte im Jahre 2017 der Neubau der
Sportanlage des SV Union Meppen im Orts-
teil Esterfeld in der emslandischen Kreis-
stadt. Hier wurden ein Hauptplatz sowie
zwei Trainingsplatze als Naturrasenplatze
und ein Spielfeld aus Kunstrasen geplant.
Die Platze wurden mit Flutlicht und die Ra-
senplatze mit einer Beregnungsanlage aus-
gestattet, sodass hier auch kunftig bei jeder
Tageszeit und unabhangig vom Wetter
spannende Matches ausgetragen werden
konnen. Kleinspielfelder mit Kunststoff-
belag dienen nun als Bolzplatz, aulierdem
konnen sich die Sportler auf zwei Beach-
volleyballfeldern sowie am Basketballkorb
austoben. Zur Erschlielung der Sportan-
lage wurden zudem 150 PKW-Stellplatze,
100 Fahrradstellplatze, ein Busparkstand
sowie eine Linksabbiegespur und eine
Querungshilfe bei der Kreisstralle angelegt
und voraussichtlich im Sommer 2019 fertig
gestellt.

>> Mehr dazu lesen Sie in unserem Blog
unter: lindschulte.de/sport-vor-ort

Sportanlage SV Union Meppen.
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BEGEISTERN MIT BETONOPTIK

Tauschend echte Betonoptik

Ein exklusiver Neubau mit Showroom
im rheinlandpfalzischen Waldesch - der
neue Standort fir die Firma Hau Licht-
design. Im modernen Gebaude ist nicht
nur ausreichend Platz fiir hochwertige
Leuchten und Lichtgestaltung, es ver-
bindet gleichzeitig auch Energieeffizienz
mit Design. Die Fassade beeindruckt mit
einem betonahnlichen Erscheinungsbild,
wirkt dabei jedoch leicht und frei.

Lichtwirkung in Szene setzen

Das Architekturburo LINDSCHULTE
Thillmann aus Koblenz stellte sich der
Herausforderung und entwarf einen frei-
stehenden, dreigeschossigen Neubau

mit geradliniger Formensprache, der sich
selbstsicher von der umgebenden Bebau-
ung abhebt. Die Verglasung, welche sich
gebaudehoch Uber Eck 6ffnet, Iasst den
Betrachter schon von weitem auf die Licht-
erlebniswelt von Hau Lichtdesign blicken
und durchbricht dadurch stilvoll die Fas-
sade in Betonoptik. In den unteren beiden
Geschossen befindet sich der Showroom
- hier hat die Prasentation von Licht und
Leuchten die Oberhand. Auf der oberen
Ebene befinden sich die gerdumigen Buros
der Mitarbeiter, hier wird das anfallende
Tagesgeschaft abgewickelt.

Durch die Kombination aus einfallendem
Tageslicht von aulien und dem grol3en
Showroom von innen wirkt es so, als er-
strahlt das Gebaude aus sich selbst heraus.

Fassadenddmmung mit besonderer Optik
Trotz tauschend echter Optik besteht die
Fassade nicht aus Beton, sondern aus
einem effizienten Warmeddmmverbund-
system. Das zugrunde liegende Konzept
wurde gemeinsam mit Brillux entwickelt.
Planer und Bauherr waren nicht nur vom
visuellen Resultat begeistert — mit seiner
speziellen Oberflache sind die Warme-
déammverbundplatten auch hoch funk-
tional. Energetische oder brandschutz-

technische Vorgaben kdnnen dank der
innovativen Fassade umgesetzt werden.

,Mit diesem Material ergibt sich eine viel
konstruktivere Arbeit als mit echtem Be-
ton”, erklart Architekt Michael Thillmann.
,Bei einer echten Betonfassade lasst sich
das Ergebnis schlechter kontrollieren, es
kénnen zum Beispiel Farbunterschiede ent-
stehen. Die von uns gewlnschte Optik liel3
sich mit einem Brillux-Produkt viel harmo-
nischer erzielen als mit einer tatsachlichen
Betonfassade”, fihrt Thillmann aus, der bei
diesem Projekt zum ersten Mal mit einer
Warmedammverbundsystem-Fassade in
Betonoptik arbeitete.

Architektonisches Aushéangeschild
Lediglich einige Wande wurden farblich
hervorgehoben, um die Leuchten in Szene
zu setzen und um in den Ausstellungs-
raumen eine angenehme Atmosphare

zu schaffen. Der Rest erscheint in einem
neutralen Weil3. Auf die Frage nach seiner
personlichen Haltung zum Einsatz von
Farbe in der Architektur gesteht Thillmann
lachend, dass er seit einigen Jahren einen
zunehmenden Hang zur Farbigkeit entwi-
ckelt. ,Architekten neigen ja zu den nicht-
bunten Farben”, sagt Michael Thillmann
daraufhin. ,Schwarz-weil3 erzeugt zwar den
hochsten Kontrast, mit Farbe aber lassen
sich Emotionen wecken.”

Hau Lichtdesign-Showroom in Waldesch.

Vor allem besticht der kubische Neubau
durch sein minimalistisches Design. Die zur
Stral3e offene Fassade wird durch die mo-
derne Optik im Beton-Look hervorgehoben.
Uber die groken Glasflichen kénnen Be-
sucher einen ersten Blick auf die ange-
botenen Leuchten werfen, bevor sie die
eigentlichen Ausstellungsraume betreten.
Ein Gebaude mit Signalwirkung, klarer
Formensprache und einer gelungenen
Materialwahl. Mit dem Entwurf gelang

es dem Architekturbiro LINDSCHULTE
Thillmann, ein architektonisches Aushange-
schild fur Hau Lichtdesgin zu schaffen.
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y 20 JAHRE LINDSCHULTE MEPPEN

Seit 20 Jahren im Emsland aktiv
Die LINDSCHULTE Ingenieurgesellschaft mbH Emsland feiert Jubildaum

Es ist viel Wasser die Ems herunter-
geflossen seit der Griindung der
LINDSCHULTE Ingenieurgesellschaft
mbH in Meppen. Nach 10-jahriger
Dienstzeit beim Landkreis Emsland
reifte in Diplom-Ingenieur Heiner
Kotter der Wunsch, sich selbststandig
zu machen. Ein gemeinsamer Bekann-
ter stellte den Kontakt zwischen ihm
und LINDSCHULTE-Griinder Heinrich
Lindschulte her. Die beiden wur-

den sich schnell einig und so stand
schon sehr bald der Entschluss fest,
gemeinsam ein Biiro am Standort
Meppen zu eréffnen. Am 1. Novem-
ber 1999 erfolgte der grof3e Schritt

in die Selbststandigkeit und die
Unternehmensgrindung.

Dipl.-Ing. Heiner Kbtter,
Geschdftsfiuhrer
LINDSCHULTE Meppen.

In den Folgejahren wuchs das Unterneh-
men raumlich und personell. Im Schnitt
stielBen pro Jahr zwei Mitarbeiter zum Team
dazu. Das erforderte neue Buroraume,
denn die umfunktionierten Wohnungen in
der Ludmillenstrafse waren schon 2006 an
ihre Kapazitatsgrenzen gestof3en. Die Stadt
Meppen als ein maligeblicher Auftraggeber
des BUros war bei der Suche nach neuen
Raumlichkeiten behilflich und stellte im
Eigentum befindliche Raume im Techno-
logiepark Meppen zur Verfugung. Hier ist
die LINDSCHULTE Ingenieurgesellschaft
Emsland bis heute beheimatet.

Tatigkeitsbereiche der LINDSCHULTE
Ingenieurgesellschaft Emsland:

Hochbau/Architektur

Baumalnahmen fur Bund- und Land

Konstruktiver Ingenieurbau/Industrie- und Gewerbebau
Wasser, Abwasser, Abfall- und Umweltschutzprojekte
Infrastruktur, Tief- und StraBenbau, Verkehrsanlagen,
Bruckenbau

Vermessung und Baugrundverdichtungsnachweisfihrung
Landwirtschaftlicher Ingenieurbau/regenerative Energien
Sicherheits- und Gesundheitsschutzkoordination (SiGeKo)
Petrochemische Industrie

Statik/Tragwerksplanung

(0]
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Erfolgsfaktor Stammkunden

Ziel der BUroneugrindung war zu
Anfang vor allem die Auftragsakquise
von Wasserwirtschafts- und StraRenbau-
malnahmen aus dem Landkreis Emsland.
Zudem eroffneten sich sehr zeitnah auch
Planungsdienstleistungsmaoglichkeiten in
den Bereichen Hochbau, Industriebau
sowie landwirtschaftlicher Ingenieurbau.

Heute finden sich im Portfolio zehn Tatig-
keitsschwerpunkte (s. Infobox), die veran-
schaulichen, wie breit das Unternehmen
mittlerweile aufgestellt ist. Fir den Kunden
bedeutete der Name LINDSCHULTE vom
ersten Tag an Zuverlassigkeit und Leis-
tungsfahigkeit auf allen Ebenen. Dass die
Auftraggeber sehr zufrieden mit der Arbeit
der Emslander sind, wird auch beim Blick
auf den hohen Stammkundenanteil von
rund 80 Prozent deutlich.

Etwa 50 Prozent der Auftraggeber ent-
stammen dem offentlichen Sektor, die
andere Halfte sind private Auftraggeber.

Als ausschliefSlich regional tatiger Planungs-

dienstleister agiert die LINDSCHULTE

Ingenieurgesellschaft Emsland im unmittel-
baren Umkreis von 50 Kilometern um die
Kreisstadt Meppen. Sowohl die Auftragge-
ber-Struktur als auch die vielseitigen Tatig-
keitsfelder sorgten in den vergangenen
Jahren fur ein kontinuierliches Wachstum
und damit auch steigende Umsatzzahlen.

Projekte mit Alleinstellungsmerkmalen
Zusammen wurde aber vor allem in den
Projekten der vergangenen zwei Jahrzehnte
GroRes geschaffen. Zum Beispiel lieferte
LINDSCHULTE Meppen in diesem Zeitraum
Generalplanerleistungen beim Neubau
einer KTL-GroRteilebeschichtungsanlage
der Firma Wessling Oberflachenverede-
lungs GmbH (WOB) in der emslandischen
Gemeinde Geeste ab. Die WOB veredelt
neben Nutzfahrzeugen auch Maschinen-
baukomponenten und schutzt die Bauteile
so vor Korrosion. Als die Anlage im Emsland
gebaut wurde, stellte sie zu diesem Zeit-
punkt eine der grofldten Tauchlackieranla-
gen ihrer Art dar und konnte beispielsweise
Fahrzeugchassis der GrolRenordnung von
Omnibussen in einem Stuck tauchlackieren.
Andere Aufgaben hielten die Auftrage

Kuipers technologies GmbH aus Meppen.
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der Firma Rothkotter parat. FUr eine der
leistungsfahigsten Gefligelschlachtereien
planten die LINDSCHULTE-Experten um-
fassende Infrastrukturmafinahmen, die
ein Wasserwerk, eine Abwasserklaranlage,
Verkehrsanlagen sowie Ingenieurbauwer-
ke beinhalteten. Nachdem LINDSCHULTE
2003 bereits die erste Betriebsklaranlage
zur Reinigung der anfallenden Produktions-
abwadsser plante, wurden die Meppener
auch fur die Erhéhung der Produktionska-
pazitat im Jahr 2008 beauftragt. Aufgrund
der bisherigen Erfahrungen und fur eine
maximale Betriebssicherheit wurde der

Mischfutterwerk der Firma Rothkétter.

zweite Bauabschnitt der Betriebsklaranlage
und des Wasserwerks in anlagen- und
maschinentechnischer sowie in schalt-

und steuerungstechnischer Ausfuhrung als
separate zweite Linie parallel zum ersten
Bauabschnitt umgesetzt. Weitere Maf3nah-
men zur Betriebs- und Verfahrensoptimie-
rung ermoglichen, dass heute rund 4.000
Kubikmeter Abwasser am Tag behandelt
werden kdnnen - eine Leistung, die von der
Europaischen Union sogar in eine Entwurfs-
vorlage zur Darstellung bestverfugbarer
Techniken der Abwasserbehandlung von
fleischverarbeitenden Betrieben einfloss.

M &

Zufriedene Mitarbeiter

Insgesamt sind am Standort Meppen

38 Mitarbeiterinnen und Mitarbeiter be-
schaftigt. Darunter befinden sich nicht nur
Ingenieure und Architekten, sondern auch
Konstrukteure und CAD-Zeichner, staatlich
geprifte Techniker, SiGeKos, Vermessungs-
techniker sowie Verwaltungsfachkrafte und
sechs Auszubildende. ,Die Mitarbeiterzu-
friedenheit stellt fur unser Unternehmen
eine stetig wachsende Herausforderung
dar. Gleichzeitig sind wir Uberzeugt, dass
bei uns der Teamgeist lebt”, betont Ge-
schaftsfuhrer Heiner Kotter.

Das Team von LINDSCHULTE Meppen.

Ein gutes Betriebsklima und harmonisches
Miteinander werden bei den Meppenern
grol3geschrieben. So ist es Ublich, dass
man auch zu privaten Anlassen zusammen-
kommt. Das alljahrliche Grillen beim Chef
im Garten wird immer gerne besucht. Ne-
ben Boleln und Weihnachtsfeier wird auch
gerne an der gemeinschaftlichen Jahres-
abschlussfeier der LINDSCHULTE-Gruppe
teilgenommen. In diesem Jahr wurde sogar
privat erstmalig ein Skiurlaub mit 16 Kolle-
gen und Kolleginnen organisiert.

Qualitatsstandards langfristig sichern
Auf den Erfolgen der letzten 20 Jahre

wird sich die LINDSCHULTE Ingenieur-
gesellschaft Emsland aber bestimmt nicht
ausruhen. GeschaftsfUhrer Heiner Kotter
beobachtet die Branche aufmerksam und
stellt fest: ,Die aktuelle wirtschaftliche
Situation nicht nur in der Region Ems-

land und die niedrige Zinspolitik sowie der
Fachkraftemangel fUhren zu einer aktuellen
Uberhitzung der Baubranche, die dement-
sprechend auch in der Planungsdienst-
leistungsbranche zu spiren ist.” Fur die Zu-
kunft ware eine bessere Ausgeglichenheit
in der Auftragslage winschenswert. Um

auf alle Weiterentwicklungen und Anfor-
derungen im Planungssektor reagieren zu
konnen, werden stetig erforderliche Weiter-
bildungsmaflnahmen besucht. ,Nur so lasst
sich der hohe Qualitatsstandard halten.”

Wir gratulieren zum Jubildum und
wiinschen alles Gute!
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y QM BEI LINDSCHULTE + ZERTIFIZIERUNG

Qualitatsmanagement bei LINDSCHULTE
Im Gesprach mit der QM-Beauftragten Claudia Schmidt

Auf dem Papier, genauer in der I1SO-
Normreihe 9000, ist Qualitditsmanage-
ment klar definiert. Es geht um
Kundenorientierung und Fihrungs-
verantwortung, um Kommunikation
sowie um Prozess- und Systemopti-
mierung. Doch was bedeutet das fir
LINDSCHULTE? Wir haben nachgefragt
bei Claudia Schmidt, Qualitatsma-
nagementbeauftragte fir die gesamte
LINDSCHULTE-Gruppe am Standort
Nordhorn.

Frau Schmidt, was zeichnet das Qualitats-
management von LINDSCHULTE aus?

Wir verstehen Qualitat ganz konkret als
Erfullung aller Anforderungen unserer Kun-
den. Mit diesem zufriedenheitsorientierten
Ansatz ist die Etablierung des QM-Sys-
tems eine der wichtigsten Aufgaben des

Wie bekommt man Starkregenvorsorge in den

Managements: Die Geschaftsfuhrung stellt
sicher, dass alle notwendigen Vorausset-
zungen fur eine optimale Projektbearbei-
tung gegeben sind. Das umfasst ein grolRes
Feld: Von Ressourcen wie neuester Technik,
aktuellen Regelwerken bis zu Investitionen
in unsere Mitarbeitenden in Sachen Schu-
lung und Weiterbildung. Die Wirksamkeit
unserer Malnahmen wird jéhrlich vom TUV
Uberpruft.

Welche Rolle spielen Sie als
Qualitatsmanagementbeauftragte?

Mein oberstes Ziel ist, dass wir die Anforde-
rungen der Norm DIN EN 9001 erfullen und
unsere Zertifikate erhalten. Das bedeutet,
ich habe den Uberblick tiber die Anforde-
rungen und bearbeite den theoretischen
Teil wie Zielformulierung und Kontrolle der
Zielumsetzung in Zusammenarbeit mit der

Geschaftsfuhrung, Qualifikationsmatrix,
Schulungsplan, Organigramme, Darstel-
lung der Prozesse und so weiter. Grund-
lage ist unser QM-Handbuch, in das auch
unsere neuen Mitarbeitenden eingewiesen
werden. Dieses Werk beinhaltet Zustandig-
keiten, Strukturen und Prozesse unseres
Unternehmens. Da bin ich naturlich auf die
Unterstutzung der Kollegen angewiesen.
Die Darstellung unserer Prozesse ist ein
wesentlicher Bestandteil und momentan
arbeiten wir daran, diese zukUunftig digital
abbilden zu kénnen.

Einige unserer Auftraggeber der Petro-
chemie stellen zudem besonders hohe
Anforderungen an den Arbeitsschutz, des-
halb sind wir in den Standorten Nordhorn,
Lingen und MUnster zusatzlich SCCP-zertifi-
ziert. Hier werden unsere Aktivitaten in den
Bereichen Sicherheit, Gesundheits- und
Umweltschutz Uberpruft.

Weitere Aufgaben sind betriebliches Ge-
sundheitsmanagement, Datenschutz und
Pflege des Intranets.

Wie organisieren die anderen Gesell-
schaften und Niederlassungen ihr QM?
LINDSCHULTE unterliegt einer Gruppen-
zertifizierung. Das heil3t, nicht nur wir als
Zentrale sind zertifiziert, sondern auch
unsere Standorte. Es gibt jeweils einen
QM-Koordinator, der den Qualitatsstandard
vor Ort Uberwacht und mit dem ich regel-
maRig in Kontakt bin. Unterjahrig treffen wir
uns alle in Nordhorn zu einem Workshop,
in dem die Auditergebnisse besprochen
und gemeinsam Verbesserungsvorschlage
erarbeitet werden. Alle Standorte werden

Erfolgreiche Weiterbildungen in Sachen Starkregenvorsorge

Starkregen - ein Thema mit zunehmender
Bedeutung. Als direkte Folge des Klima-
wandels treten, durch steigende Flusse
und Starkregenereignisse, immer haufiger
stirkere Uberschwemmungen auf.

In den vergangenen Jahren haben Bund
und Lander bereits wichtige Schritte zur
Verbesserung der Situation veranlasst
wie etwa das Nationale Hochwasser-
schutzprogramm oder auch das Hoch-
wasserschutzgesetz. Dennoch bleibt die
Hochwasservorsorge eine notwendige
Daueraufgabe. Unsere Mitarbeiter Dipl.-
Ing. Dirk Brunhover, Dipl.-Ing. Sven Hor-
mann und Dr.-Ing. Klaus Koll haben sich
deshalb speziell diesem Thema gewidmet
und sich entsprechend weitergebildet.

Gepriufter Sachkundiger
Hochwasserpass

Die Deutsche Vereinigung fur Wasser-
wirtschaft, Abwasser und Abfall (DWA)
und das Hochwasser Kompetenz Cen-
trum (HKC) haben im letzten Jahr zwei
Zertifikatslehrgange zu diesem Thema
angeboten, an denen auch Dipl.-Ing. Sven
Hérmann und Dr.-Ing. Klaus Koll aus dem
Hause LINDSCHULTE teilnahmen. Inhalt
dieser Lehrgange war die ordentliche
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Bewertung und Beurteilung von Ge-
bauden auf vier verschiedenen Themen-
komplexen: Hochwasser aus Gewasser,
Kanalrickstau, Starkregen und Grund-
hochwasser. Im Anschluss an die Bewer-
tung werden, falls nétig, Handlungsemp-
fehlungen anhand einer Bewertungsskala
formuliert. Hier stand vor allem der
Objektschutz von privaten Gebaudekom-
plexen und Grundstticken im Fokus. Das
Ziel der Lehrgange: Das Zertifikat ,Gepruf-
ter Sachkundiger Hochwasserpass"”.

ZERTIFIKAT

Dirk Brunhéver
Baratung und Management
Starkregenvorsorge

KT

Beratung und Management
Starkregenvorsorge

Aber auch die Kommunen haben eine
Daseinsvorsorge. Dies bedeutet, dass die
Kommune dazu verpflichtet ist, ihre Burg-
erlnnen vor risikoreichen Ereignissen zu
schutzen. Fur eine bestmogliche Beratung
von Kommunen ist nun auch Dipl.-Ing.
Dirk Brunhover, Abteilungsleiter der Was-
serwirtschaft bei LINDSCHULTE, offiziell
zertifiziert. Thematisiert wurden in der
Fortbildung unter anderem die Fragen,

DWAC
Zertifikat

einmal jahrlich besucht, um ein internes
Audit durchzufuhren. Das dient neben dem
Austausch standortspezifischer Themen
auch als Ubung fur die TUV-Prifung.

Unser Ziel ist es, neben der jahrlichen
TUV-Zertifizierung auch neue Standorte in
Zukunft in das QM-System zu integrieren.

Zum Abschluss noch eine Frage zu

Ilhrer Person: Was hat Sie an der Stelle
»~Qualitatsmanagementbeauftragte

bei LINDSCHULTE" besonders gereizt?
Als ich 2014 nach Wohnortwechsel und fa-
miliarer Pause eine neue Stelle suchte, bin
ich auf die LINDSCHULTE-Stellenausschrei-
bung gestoRRen. Hier passte fur mich alles
zusammen - ich kann meine Fahigkeiten
einbringen und mich beruflich entfalten.
Dabei eine komplett neue Branche kennen-
zulernen, ist auch heute noch flr mich sehr
interessant und eine Herausforderung.
Aufgrund des breiten Leistungsspektrums
und des stetigen Unternehmenszuwachses
wird es nie langweilig und es ergeben sich
weitere neue Themenfelder.

Als Qualitatsmanagementbeauftragte bin
ich Bindeglied zwischen allen Prozessen
und Abteilungen, kommuniziere mit Mit-
arbeitenden, Fihrungskraften und Stand-
orten gleichermaRen. Diese Vielseitigkeit
macht meinen Job aus und ich freue mich
darauf, gemeinsam mit den Kollegen das
Qualitatsmanagement bei LINDSCHULTE
auch in Zukunft weiterzuentwickeln.

>> Das vollstdndige Interview
finden Sie in unserem Blog unter:
lindschulte.de/qm-bei-lindschulte

Griff?

wie man Burgerinnen und Anliegerinnen
informiert, wie individuelle Notfallkonzep-
te erarbeitet werden und welche Beteilig-
ten es bei einem Starkregenereignis gibt.

Mit dem Lehrgang ,Beratung und
Management Starkregenvorsorge” des
Instituts fur unterirdische Infrastruktur
(IKT) hat Herr Brunhdver nun das pas-
sende Know-how um die Kommunen
ZuU beraten.

Bukc=

Zulassungsurkunde

Havr Dr. Klaus Koll




Moderner Neubau in bester Verkehrslage

Ein neues ADAC Center entsteht derzeit in Essen. Fur die 150.000 Mitglieder in der Stadt und noch mehr in
der Region soll der Neubau an der Nordhofstral3e in Zukunft die moderne, gerdumige und zeitgemale
Anlaufstelle werden. In Nachbarschaft zur Funke Medien Gruppe, dem neuen , Universitatsviertel - grine
mitte Essen” und dem Radweg Rheinische Bahn sowie der Innenstadt liegt das neue Center zentral und in
bester Anbindung an den Verkehr. Das LINDSCHULTE-Netzwerk tibernimmt fiir den ADAC Nordrhein die
Generalplanung.

Fertigstellung im Friihjahr 2020

,Das jetzige Center am Berthold-Beitz-
Boulevard ist etwas in die Jahre gekom-
men. Deshalb haben wir uns fur einen
modernen, funktionalen Neubau mit
gunstiger Verkehrsanbindung in zentraler
Lage entschieden”, erklart Peter Meyer,
Vorsitzender des ADAC Nordrhein. Anvi-
siert ist die Fertigstellung fur das Fruhjahr
2020, die Investitionskosten des funf-
einhalbgeschossigen Gebaudes an der
NordhofstraSe betragen 13,5 Millionen
Euro.

LINDSCHULTE als Generalplaner

Die LINDSCHULTE-Gruppe fungiert bei
diesem Projekt als zustandiger General-
planer, die Projektsteuerung obliegt
der viscon GmbH aus Aachen. Fur das
ADAC Center in Essen steht die Kombi-

LINDSCHULTE plant ADAC Center Essen

nation aus Funktionalitat und Gestaltung
im Fokus, der sparsame Umgang mit
Energie- und Materialressourcen ist die
Basis der Generalplanung. Know-how und
Kompetenzen aus einer Hand, so kénnen
Planungszeiten und Leistungen gebundelt
und optimiert werden.

Begonnen haben die Bauarbeiten im Jahr
2018. Auf dem 2.500 m2 grol3en Grund-
stlck entsteht ein funfeinhalbgeschossi-
ges Haus, im Erdgeschoss wird kunftig
das ADAC Center mit Shop und Reiseblro
einziehen. Eine Etage weiter unten kdnnen
Besucher und Mitglieder des ADAC ihre
Pkw in der Tiefgarage kostenlos einstellen.
Der Bau ist hell, modern und lichtdurch-
flutet angelegt und wird mit Kéln, DUssel-
dorf und Aachen das grofste ADAC Center
des ADAC Nordrhein sein.

Den Wert guter Planung erkennen

Im Interview mit Dr.-Ing.

Dr. Nick Lindschulte, Sohn von Firmen-
griinder Heinrich Lindschulte, hat eine
besondere Beziehung zur LINDSCHULTE
Ingenieurgesellschaft. Der geburtige
Nordhorner ist heute Projektleiter Trag-
werksplanung und erzahlt im Interview
von seinem persénlichen Weg und den
Besonderheiten ,seiner” Branche.

Herr Lindschulte, erzdhlen Sie einmal -
was sind ihre Aufgaben in der Trag-
werksplanung?

Mein Hauptschwerpunkt ist der Brucken-
ingenieurbau, also alles rund um die Be-
messungs- und Konstruktionsfragen. Eine
Briicke wird berechnet unter verschiede-
nen Fragestellungen. Es gibt verschiedene
Brickenarten, Materialien, Anforderungen
wonach wir die Brucke auslegen. Wir
fUhren dann eine ganze Reihe von Nach-
weisformaten durch, um zu zeigen, dass die
Briicke verschiedene Rahmenbedingungen
und Sicherheitsanforderungen einhalt.

Ich mache das aber auch sehr umfang-
reich fur Hochbaukonstruktion. Im Prinzip
beschaftige ich mich mit den Themen
Konstruktion, Bemessung und Statik in
allen Facetten. Es geht um neue, aber
auch um bestehende Strukturen, also um
Instandsetzung. Wenn wir Gebdude oder
andere Strukturen so wiederherrichten,
wie sie waren, sprechen wir von ,reiner
Instandsetzung”. Manchmal verandern wir
aber zum Beispiel die Funktion, aus einer
Radwegbricke wird eine StralBenbricke.
Dann muss die Struktur verstarkt werden,
eine ,einfache” Wiederherstellung reicht
nicht aus. Gerade in Fragen bei Bestands-
bauwerken spielt das Material eine grofRe
Rolle: Was kann der Baustoff, was kann er
nicht? Bei der Bewertung kommt mir auch

Nick Lindschulte

mein eher ungewohnlicher Werdegang
zugute, die Promotion hat sich hier definitiv
gelohnt. Die vielen Perspektiven machen
meinen Beruf so abwechslungsreich.

An welchen Innovationen wird im Be-
reich Betoninstandsetzung gerade ge-
forscht und welche Fragen der Zukunft
mussen noch beantwortet werden?
Die Materialien sind immer noch ein top-
aktuelles Thema. Das Hochleistungsma-
terial, das ich in der Promotion behandelt
habe, wird auch in Zukunft Anwendung
finden. Leider haben es Innovationen in
unserer Branche nicht immer ganz leicht,
sich durchzusetzen. Das gilt eigentlich fur
die gesamte Baubeteiligung. Mit diesem
Eindruck bin ich auch nicht allein; es gibt
Professorenstatements, die das widerge-
ben. In allen Detailfragen gibt es umfang-
reiche Regelungen, die die empfundene
,Regelungswut” der EU sogar noch in den
Schatten stellen konnen.

Lassen Sie mich das an einem Beispiel
verdeutlichen: Im Bruckenbau gibt es

eine Standardbauweise unter dem Begriff
,Spannbeton”. Die ist in den 50er bis 60er
Jahren entwickelt worden. Mit dieser Bau-
weise kann man deutlich schlanker bauen,
bendtigt also weniger Material, weniger
Zeit und insgesamt weniger Ressourcen.
Damals war das Verfahren hoch modern
und ,nagelneu’, mittlerweile ist es die
Standardbauweise. So eine abweichende
Bauart heute durchzusetzen ist nur schwer
vorstellbar.

Dennoch ist die Forschung in Deutsch-
land sehr aktiv, man versucht zunehmend
schlanker zu konstruieren. UHPC oder auch
Systeme mit Kunststoffcarbon sind durch-

Aufgeteilt ist das Projekt in zwei Lose.

Die erste Position Los 1 besteht aus der
Planung und Fertigstellung des Gebdudes
inklusive AuRBenanlagen und Innenausbau
des ADAC Centers sowie veredelten Roh-
bauflachen zur Vermietung. Los 2 sind
die Planung und Ausbau der Mietflachen,
welche nach dem Vermietungsstand
sukzessiv erfolgt.

LINDSCHULTE bearbeitet das Projekt nach
der bewahrten BIM-Methode. In einem
gesamtheitlichen 3D-Modell werden alle
fachspezifischen Informationen integriert
und in die Massenermittlung, LV-Erstellung
und die digitalisierte Objektuberwachung
ubernommen.

aus zukunftsweisend. Naturlich mdssen
die hohen Sicherheitsstandards gewahr-
leistet werden. Diese festigkeitsgesteigerten
Materialen sind von Natur aus wesentlich
sproder im Bruchverhalten und missen
daher fur die sicherheitsbasierten Anfor-
derungen im Baubereich erst anwendbar
gemacht werden. Alles Neue ist ein Risiko,
das will nicht jeder gerne eingehen. Wenn
dann doch was passiert, kann die Welle
brutal auf die Verantwortlichen einschla-
gen. Eine Uberzogene Vorsicht fordert aber
nicht gerade die Innovation.

Gerade in den sozialen Medien gibt es
immer wieder sehr viele unreflektierte
Reaktionen. Deswegen ist eine Kommunika-
tion Uber die reine Faktenlage notwendig.
Deutschland forscht insgesamt sehr erfolg-
reich. Es wird sehr ,fein” kommuniziert und
publiziert, zum Beispiel in Fachzeitschriften,
die auch weit Uber die Uni hinaus relevant
sind. Das ist aber eine Kommunikations-
ebene, die in den eher schnellen und ober-
flachlichen sozialen Medien keine Beach-
tung finden. Man versucht Pilotprojekte zu
initiieren und findet daftr auch interessier-
te Baufirmen. Obwohl in der Autoindustrie
Sicherheitsfragen ebenfalls eine grol3e Rolle
spielen, ist diese Branche deutlich schneller
als der Baubereich. Wenn wir heute eine
Bricke in Betrieb nehmen, dann ist die
allerdings darauf ausgelegt, 2119 erst wie-
der neu gebaut zu werden. Das gilt fur die
Autoindustrie wohl kaum. So schnell wird
sich daran auch nichts andern.

>> Das gesamte Interview finden Sie in
unserem Blog unter folgendem Link:
lindschulte.de/interview-nick-lindschulte
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VBl AUSBLICK: LINDSCHULTE NEUBAU

Wenn Profis planen - modernes Arbeiten
LINDSCHULTE-Neubau im NINO-Wirtschaftspark

In der Zentrale der LINDSCHULTE-Grup-
pe an der Seilerbahn in Nordhorn wird
es raumlich eng, das Unternehmen
wachst fortlaufend und die Biiroplatze
werden knapp. Fir die mittlerweile rund
150 Mitarbeitenden ist allerdings ein
Ende abzusehen: Bereits 2016 reservier-
te die Geschaftsfuhrung ein Gelande im
NINO-Wirtschaftspark, 2018 wurde der
Start des GroRBprojekts ,LINDSCHULTE-
Blironeubau” beschlossen.

Aktuell sind die Buros in Nordhorn auf
drei Gebaude und sieben Ebenen ver-
teilt. In Zukunft erstrecken sich die neuen
Arbeitswelten der LINDSCHULTE-Ingeni-
eure Uber vier Stockwerke, konzentriert
in einem modernen Gebdude. Die Plane
fur den Neubau im zentral gelegenen
NINO-Wirtschaftspark werden selbstver-
standlich durch die LINDSCHULTE-Exper-
ten angefertigt. Beispielsweise wurde das
Raumkonzept fur die neuen Blrowelten
durch eine interne Workshop-Reihe
erarbeitet. Die Idee: Moderne und of-

lindschulte

LEIDENSCHAFT
FUR DAS PROJEKT

O

IMPRESSUM:

fen gestaltete Arbeitswelten mit kurzen
Abstimmungswegen unter einem gemein-
samen Dach.

Moderne Arbeitswelten fur

180 Mitarbeiter

Es wird groRzlgig geplant: Etwa 150
Arbeitsplatze sind aktuell verfigbar, im
LINDSCHULTE-Neubau wird mit mindes-
tens 180 Platzen gerechnet - mit ausrei-
chend Luft fur kommende Zuwachse und
Erweiterungen. Durch die flexible Einrich-
tung der Arbeitsplatze werden verschie-
dene Arbeitsweisen unterstutzt - ob ein
gemeinsames Brainstorming, konzentrier-
tes Arbeiten am Einzelarbeitsplatz oder
ungestorte Telefonate. Selbstverstandlich
wird es auch gentgend Kommunikations-
flachen fUr Gruppen- oder Kundenbe-
sprechungen geben.

Geballte Kompetenz in der Planung
und Optimierung

Im LINDSCHULTE-Neubau an der
NINO-Allee kommt die geblndelte

Ingenieure | Architekten | Generalplaner

Etabliert seit 1969
rund 400 Mitarbeitende

Unsere Philosophie

» Ingenieurmalliges Denken
» Wirtschaftliches Planen

» Umweltgerechtes Handeln

Kompetenz der Ingenieure zum Tragen.
Das gesamte Projekt wird via Building
Information Modeling (BIM) entworfen
und erstellt. Dank der [T-gestutzten Pla-
nungsmethode wird die gesamte Planung
optimiert - von der Ausfuhrung bis zur
Bewirtschaftung des Bauwerks. Durch die
modellbasierte 3D-CAD-Planung kdnnen
Starken und Schwachen des Neubaus un-
mittelbar erkannt, bewertet und korrigiert
werden.

Ein zusatzlicher Punkt ist das Lean-Ma-
nagement - das Projektteam halt sich an
einen konsequent und detailliert geplan-
ten Projektablauf. Beim Lean-Manage-
ment wird erfasst, wie alle beteiligten
Personen zusammenarbeiten und die zur
VerfUgung stehenden Ressourcen genutzt
werden. So entsteht eine kontinuierliche
Prozessoptimierung - immer mit der
moglichst effizienten Gestaltung der
Wertschdpfungskette. Eine Verschwen-
dung von Ressourcen und Arbeitszeit gibt
es so nicht. Dadurch wird nicht nur die

Unsere Standorte

Nordhorn Krefeld
Aurich Lingen
Dusseldorf Meppen
Erfurt MUnster
Hannover Oldenburg
Koblenz Wiesbaden

Qualitat erhoht, auch der Bauablauf wird
beschleunigt.

Erste Ausschreibungen auf dem Markt
Das Vorhaben schreitet zlgig voran,
inzwischen gehen die ersten Aus-
schreibungen auf den Markt, berichtet
LINDSCHULTE-Projektleiter Maik Gravel-
mann und fuhrt weiter aus: ,Wir planen
optimiert und wirtschaftlich - weshalb
wir die ersten Planungen und Ansichten
an unsere BedUrfnisse anpassen und
individuell erweitern.”

Wenn Profis planen und bauen - der
LINDSCHULTE-Neubau im NINO-Wirt-
schaftspark wird ein modernes Biro-
gebaude mit héchsten Ansprichen.
Wir bleiben gespannt und freuen uns
auf den weiteren Fortschritt.

9 Kompetenzbereiche
Infrastruktur + Umwelt
Brickenbau + Ingenieurbau
Hochbau + Industriebau
Energy Services
Technische Gebaudeausrustung
Projektsteuerung
Anlagenplanung
Gutachten + Prifungen
Spezialleistungen
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